Luftambulansetjenesten HF
IFR low level routes

Enroute IFR
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Tilleggskrav prosedyrer

Godkjenning av landsdekkende omrade-navigasjonsruter (RNP1)
hoyde for Luftambulansehelikoptertjenesten i Norge

Luftfartstilsynet (LT) viser til mottatt prosedyredokumentasjon for «New National Lo
navigation Routes (RNP1) for the Helicopter Air Ambulance services of Norway».
Dokumentasjon pa prosedyrene er utarbeidet av Avinor AS og «Flight Validation Re
utarbeidet av Norsk Luftambulanse. Informasjon om prosedyrene ble publisert pa A
SUP 22/16.
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A PinS is an IFR procedure specially developed for Helicopter departures and

approches from/to Helipads

IDF: Initial Departure Fix
MAPt: Missed Approach Point



LAT ANS APPROVED OPERATORS ONLY

Kartet er ikke publisert i

Enroute IFR EMS-helikoptre AIP. Dette for 3 hindre

utilsiktet bruk!

e Hensikten er a fly sa lavt som
mulig IMC for a unnga ising.

e Skal forbinde ut- og
innflyginger til sykehus og —~/
luftambulansebaser.
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Transitions basert pa

RNPO,3 korridorbredde

Tensberg Hospital, Norway
porerwrmenanee | ENTH 214062017 12-1 1 R 20

Torp ATIS Farris APP Torp Tower Rygge Tower RNAV APPR designacion

119.075 134.050 124.350 118.650 119.500 ENTH GPS 217°
Final Minimum Alt(H) MDA(H) Heliport QNH:

Apch Crs THa01 TH403 Elev 133ft |0 ento
217° 800 (s67) 480 47y |W® 2°E | oNH

MISSED APCH: Climb straight ahead on MT 217°. At 600 turn LEFT to RUSOX and enter holding
MHA 1500).

CONTINGENCY PROC: Turn LEFT heading 140 and climb to 1600". Contact ATC.

[NOTE: Procedure located below Farris TMA and partialy inside Rygge CTR and Torp CTR.
oach MAX 1AS 70 KTS.

EARINGS, TRAOSS MO RADIALS ASE MAGHETIC
TITUOES ANG ELEVATIONS ARE DY FEET.

Proceed visually 2209/ 0.67.  THAD2 TH401
No descent before 0.3 NM SDWP  FAF
< after MAPL. VSDA 8.3°.

Innflyginger til sykehus,

baser og mgteplasser

Rosten, Norway
Copter RNAV NEBRE/OGROV
sorskLuramouLanse | ENRT 03 FEB 2017 10-3 DEPARTURE
Vaernes [nformation (ATIS) Vaernes Approach WVaernes Tower R DEP desigration
127.55 118.60 | 119.40 NEBRE | OGROV

Initial IDF MCA (H) Procedure Alt Heliport ONH:

Dep Crs TRMOL o ‘1:3;; HEMS

021° 920 (157 1500 (1067) | smwicwse e

DESCRIPTION: Climb Direct to TRMO1 at or above 920'. At TRMO1 tum left and follow the RNAV
rture dirmbing up to 1500'
CONTINGENCY PROC: Continue climb on MT 3570 to MNM 3000, Turn LEFT onte MT 2700 and
advise ATC.
NOTES: RNP 0.3 required. Set CDI to 0.3 NM, Obtain minimurm Vy before 10F,
Procedure below Vapmes TMA (class C).
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Avgangsprosedyrer som

Chat Vrsie: 2.1

forbinder landingsplasser

med enroute



Operasjonen — basert pa etablert praksis

 See and avoid. jf SERA/BSL D og BSL F
e Kommunikasjon med Lufttrafikktjensesten jf BSL G 5-1
 Melde flygeplan — forenklet eller fullstendig jf avtale med ATC

e NOTAM og ansvar det samme som i dag — kontakt via ATC eller direkte
med skytefeltet

 Hpyder er valgt med 1000 fot terrengseparasjon og ikke tilpasset «ODD-
EVEN»-regelen.

 Tilleggsprosedyrer for operatgren — jf neste slide



Tillegg

e Snuplasser - 180° turns som krever mindre luftrom

 Trafikk informasjon pa TETRA ngdnett talegrupper —
bedre situasjonsforstaelse

e Traffic avoidance — bruk av TCAS/ACAS systemer

 Emergency return —i tilfelle uforutsette
veerutfordringer

e Backup navigation — own radar i tilfelle svikt i GPS
signaler

* Emergency decend procedure — siste vei ut!




Design

e 1000 fot klaring til terreng
e 2,5 NM full korridorbredde

RNP 1
« TERM eller 1,0 pa CDI scaling

\ « Semi area width
| + 1,5x1,0+1,0=2,5nm

Center
line




AMK sentralene har
rutene tegnet inn pa sine

. . skjermer og har oversikt
KO m m u n I ka SJ O n over hvor helikoptrene er.
De har ingen
kontrollfunksjon.

e ATC
e Lokal trafikk frekvens
e GA 123,5 frekvens

 Tetra flight following talegruppe
for de som bruker nettverket —
«LA SOR@ST1»

% \% HEDMARH




Koordinering annen trafikk

Situasjon Konfliktlgsning

e Begrenset mulighet for & forlate  * Informasjon til Forsvarets fly
nettverket nar man fgrst har e Holder seg unna nar det er
etablert seg. trafikk

* Flight information fra ATC og
andre frekvenser mener man er
tilstrekkelig for at andre aktgrer
kan holde avstand




Takk for oppmerksomheten!




